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BICYKEL DO MESTA

Na Kickstarteri Stvornasobne presiahli svoj ciel’ uz 40 dni
pred koncom kampane. Napad, s ktorym prisiel pred takmer
30 rokmi Svajciarsky automobilovy konstruktér Franco Sbar-
ro, rozvinula americka firma GeoOrbital pre potreby cyklis-
tiky.

Bezosé koleso, ktoré je vlastne len variaciou na tému pla-
nétova prevodovka, sa namontuje do prednej vidlice bicykla,
k rukoviti sa pripoji ovladanie ,,plynu* a konverzia bicykla je
hotova.

Parametre

S pat'stowattovym motorom dokaze bicykel dosiahnut’ rych-
lost’ 35 km/h. Standardna Li-ion batéria moze mat’ kapacitu
6 alebo 10 Ah. Vyrobca udava dojazd okolo 35 kilometrov.
Samozrejme, Zze na bicykli nesmie pri merani vykonovych
parametrov sediet’ stokilovy tatko, ale radsej Twiggi. Toto
vsetko pritom stoji iba 499 americkych dolarov pri hmotnos-
ti 7—10 kg.
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Princip

Princip funkcie je jednoduchy. ,,Unéasac* planétovych kolies
sa pripoji k prednej vidlici bicykla ako ktorékol'vek iné koleso.
Stcastou ,,unasaca™ je aj miesto pre jednoduché nasadenie
vymenitelnych batérii. Jeden zo satelitov je v skutoCnosti
elektromotor, ktory svojou pracou roztaca ,,korunové* kole-
so. To, ¢o by v planétovej prevodovke bolo korunové koleso
pevne spojené s ramom, je v pripade GeoOrbitalu bicyklovy
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rafik a otdca sa v zavislosti od rychlosti otdcania hnacieho
motora. Spojenie hnacieho kolesa, ale aj beznych satelitnych
kolies, s korunovym zabezpecCuju kuzelové plochy. Prenos
kratiaceho vykonu je zabezpeceny trenim.

Postrehy

Technické rieSenie je vel'mi zaujimavé, prindsa vSak so sebou
aj niekol’ko drobnych otazok. Tou prvou je, ako bude systém
fungovat’ v dazdi alebo blate. Otazkou pritom nie je elektric-
ka bezpecnost’, ale skor robustnost’ prenosu krutiaceho mo-
mentu v pripade mokrych alebo zablatenych sty¢nych ploch.
Druhym problematickym bodom st gumené obruce na kole-
sach (aby nebolo treba opravovat’ defekty, Co by pri tomto po-
hone mohol byt’ vazny problém). Este horsie je, Ze takyto bi-
cykel nema na prednom kolese uc¢innt1 brzdu. Na druhe;j stra-
ne sa vyrobca hrdi tym, ze umoziuje rekuperaciu; k tej vSak
prichadza vzdy, ked’ motor neodobera elektricku energiu. Ba-
terky sa tak podla zverejnenych informacii nechaji pedalo-
vanim nabfjat’ napriklad aj pocas jazdy do kopca.

Buducnost’

Systém, s ktorym prichadzajii v GeoOrbitali, sa nehodi kaz-
dému. Jeho vyuzitie bude obmedzené na podmienky blizke
mestskym. Mame na mysli spevnené cesty, minimum terén-
nych zlomov a skokov, sucho, no bezprasne. Aj tu plati pouc-
ka, Ze inovacie objavuju nové zaujimavé miesta na trhu.

SUBOJ FYZIKOV

Po Nikolovi Teslovi, ktory dal meno domacim spotrebicom,
radarom vidiacim neviditeI'né lietadla a nakoniec aj automo-
bilke ponukajucej elektromobily, sa do denného pouzivania
vracia aj Michael Faraday. Tento anglicky vedec prisiel na
princip elektrickej indukcie a umoznil Teslovi zostrojit” asyn-
chronny elektromotor.

Pred dvoma rokmi vznikla v Kalifornii spolo¢nost’ Faraday
Future (FF). Nie je celkom jasné, kto za nou stoji, ale hovori
sa napriklad aj o ¢inskom kapitali. FF chcela od aprila tohto
roka zacat’ s vyrobou bezného masového elektromobilu v ne-
vadskej pusti, ale zatial’ iba obchadza veltrhy spotrebnej
elektroniky a autosalony so svojim superSportovym koncep-
tom.

Najvicsou zbranou v konkurenénom boji ma byt nové ba-
téria s vel'kou energetickou hustotou. Pri nizSej hmotnosti po-
nukne vykon porovnatelny s batériami dne$nych elektromo-
bilov a pri rovnakej hmotnosti zase vacsi vykon.

Druhym velkym plusom ma byt moduldrna koncepcia ba-
térii, ktord umozni sériovo vyrabat’ autd s réznymi razvormi,
a teda aj roznymi poziadavkami na vykon. A navySe je eSte
Sanca, ze urychli u konkurentov vyskum novych batérii.
Z tohto suboja fyzikov by sme mali len profitovat’.

Tuto dvojstranu sme pripravili v spoluprdci s magazinom
Go Green Car (www.gogreencar.sk).
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